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Seas-nve gar efter det hvide lys. Hér ses gadebelysning i Solrgd udfert med Milewide armaturer bestykket med CosmoPolis. Foto: Jan Djenne.

SEAS-NVE SATSER

PA DET HVIDE LYS

Seas-nve vil udskifte ca. 25.000 armaturer inden 2016. Udskiftningen skyldes kabellaegning, krav
om klasse Il armaturer og udfasning af kviksglvslampen

AF DORTE GRAM, ARKITEKT M.A.A., DANSK CENTER FOR LYS

Seas-nve stér for stegrstedelen af vej- og gadebelysningen pa
Sjeelland og Lolland-Falster. Det var dog farst i 1998, at belys-
ning blev ”ophgjet” til et selvsteendigt forretningsomrdde hos
seas-nve.

“En af de farste ting, jeg fandt ud af, da jeg gik i gang med at
strukturere omradet var, at der var utroligt mange armaturer med
hgjtryksnatrium. Jeg har aldrig veeret den store tilheenger af det
”gule” lys, og jeg har derfor arbejdet malrettet pa at f& dem udfa-
set. Iseer i bolig- og landomrader, mener jeg, at det er helt forkert
at bruge gult lys,” siger Product Manager Kurt Hejlesen, seas-nve.

Seas-nve har sat sig for at udskifte ca. 25.000 armaturer inden
ar 2016, det er en stor investering, men en fornuftig investering
for ved udskiftningen af de gamle armaturer erstattes lyskil-
derne med en noget lavere effekt.

”Vi gér ikke efter det billigste, men efter armaturer af hgj kvali-
tet. Vi veelger typisk det hvide lys med en hgj farvegengivelse.
I gjeblikket skifter vi derfor bl.a. kviksglvslamperne ud med
kompaktlysstofrar eller metalhalogen,” siger Kurt Hejlesen.

Tre fluer med et smak
Der er tre drsager til, at det meget omfattende renoveringsprojekt
er sat i gang. Det er: kabelleegning, krav om klasse Il armaturer og
udfasningen af kviksglvslampen. Kabellaegningen betyder ud-
skiftning af de armaturer, som er fastgjort pa de gamle treemaster.
Mens kravet om klasse Il armaturer betyder, at alle de gamle
klasse Iarmaturer, som er opsatinden 1995, skal udskiftes. Der er
ikke sat nogen dato for, hvornar denne udskiftning skal veere gen-
nemfpart, men ejerne afbelysningsanleggene skal fremleegge en
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plan for udskiftningen, som skal godkendes af Sikkerhedsstyrel-
sen. Kravet om klasse II sikring er fremsat for at gge personsikker-
heden. Forskellen pa etklasseIogetklasse Il anlaeger, at deriet
klasseIlarmatureren ekstraisoleringmellem de elfarende dele og
armaturet og det kreever derfor ikke yderligere ekstrabeskyttelse.

Den forelgbige sidste ting, som seetter skub i renoveringen af
vejbelysningen, er nye EU-regler, som betyder, at kviksglvslam-
perne bliver udfaset i 2015.
I det omrade, vi deekker, sidder der kviksglvslamper i sterste-
delen af de gamle klasse I armaturer. Vores plan er derfor at
udskifte samtlige 25.000 klasse I armaturer med udgangen af ar
2015,” siger Kurt Hejlesen.

For at reducere omkostningerne monteres de nye armaturer
i vid udstraekning pé de eksisterende master.

Lysdioderne er ikke klar endnu

Selvom lysdioder forventes at blive fremtidens lyskilde, udskif-
ter seas-nve forelgbigt til kendt teknologi som f.eks. kompaktlys-
stofrgr og metalhalogenlamper. Der er nemlig flere barrierer, som
skal overvindes, for LED-armaturer for alvor kan vinde indpas.
En af dem er prisen. I gjeblikket koster et LED-armatur ca. dob-
belt s meget som et traditionelt armatur. Til gengeeld er der en
del at spare pa driften som folge af den leengere levetid. Et andet
problem er, at den enhed, dioderne er monteret i, er forskellig
fra armatur til armatur. Det betyder, at lyskilden nu ikke er en
standardvare, men knyttet til det enkelte armatur og den en-
kelte armaturproducent. Det kan ggre driften og vedligeholdel-
sen mere kompliceret.

”I dag kan man sendre lyset ude pa stedet ved at lgsne en
skrue og tippe indmaden. Det kan man ikke pa samme made
med dioder, fordi optikken sidder direkte p& den enkelte diode.
Et diodearmatur mé derfor bestilles til en bestemt vejprofil,”
siger Kurt Hejlesen.

Seas-nve holder derfor lidt igen med LED. I gjeblikket afprg-
ves teknologien pé nogle stier og boligveje, men der gar nok et
par ar, inden seas-nve ter satse pa egentlig vejbelysning.

“Jeg vil veere sikker p4, at nar vi gir ud og anbefaler noget, sa
overholder det ogsa de belysningskrav, der er. Jeg har tidligere
sagt, at om fem &r vil hovedparten af gadelyset veere med LED,
men det gar rigtigt steerkt nu, og vi holder selvfglgelig hele tiden
gje med teknologien, sa vi kan veere parate, nar den er god nok,”
siger Kurt Hejlesen.

Styr og deemp lyset

P4 sigt vil brugen af lysdioder kunne mindske el-forbruget til
belysning, men indtil da er den bedste made at spare energi pa
at deempe eller slukke lyset, nér der ikke er behov for det. Seas-
nve har sit eget styringssystem (LysFokus), som f.eks. betyder at
armaturerne pa en vej kan slukkes eller deempes centralt.

“Deempning er et godt alternativ til tidligere, hvor man gik
ud og slukkede hvert andet armatur. Deempning giver en jev-
nere belysning uden mgrke huller, og det er afggrende for sik-
kerheden,” siger Kurt Hejlesen.

Der er ogsa energi at spare ved at skifte en 250 W kviksglv-
lampe til en 70 W metalhalogenlampe. Grunden til at dette skift
kan lade sig gore, er at de nye armaturer er bedre til at rette lyset
derhen, hvor det skal bruges.

Hvor meget elselskabet kan reducere CO,-udslippet med som
folge af de 25.000 armaturudskiftninger er ikke gjort op.

Vi har ingen egentlig CO,-plan. Men vi har fokus p4 at sikre en
sé stor energibesparelse som muligt set ud fra et driftmessigt
synspunkt,” slutter Kurt Hejlesen.

Torvet i Kalundborg har faet ny belysning. Lygterne er Light Column
bestykket med metalhalogen. Foto: Jan Djenne




